
8 286

17 222

20 201

24 003

25 311

Индия

Китай (КЖД)

Россия

США (1 кл.)

ЕС

По парку локомотивов, шт.

24 635

24 893

43215

45 095
94 008

Россия

Япония

Китай (КЖД)

Индия

ЕС

По парку пассажирских вагонов, шт.

258,3

276,8

551,4

1 865,3

2 431,2

2 524,7

Канада

ЕС

Индия

Россия

США (I кл.)

Китай
По грузообороту, млрд. ткм

124 910

194 042

448 529

450 297

567 933

584 961

Украина

Индия

ЕС

США (1 кл.)

Россия

Китай (КЖД)

По парку грузовых вагонов, шт.

20,0

58,3

63,3

85,3

86,0

192,1

214,9

Япония (ГЯЖД)

Канада

Индия

Россия

Китай

США (I кл.)

ЕС

По эксплуатационной длине, тыс. км

153,6

253,6

386,2

803,1

838,0

Россия

Япония (ГЯЖД)

ЕС

Китай

Индия

По пассажирообороту, млрд. пасс.-км
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9040

7928

6876

2985 2565
2273 1957 1917

1401 1079 897 861 734 431
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Стратегия развития отрасли зависит от уровня грузонапряженности
(тыс. т-км/км)

Примечание: (1) не включает пассажирские перевозки. 
Источник: Еurostat, US Bureau of Transportation Statistics, компания Indian Rail, анализ A.T. Kearney

14,786

4,543

1,291
2,5891,8721,465

22,953

6,984

28,469

Эффективный 

уровень 

Стратегия, направленная на  повышение 

эффективности использования ж/д сети за 

счет привлечения частных операторов и 

повышения эффективности использования 

инфраструктуры

Стратегия, направленная на снижение 

уровня грузонапряженности за счет 

значительных инвестиций в 

инфраструктуру

1 2

(1)



3,9 3,5 3,2 3,1 3,1 3,0 3,5 3,4

4,0 4,0 4,2 4,2 4,3 4,4 4,0 4,2

53,1 53,0 52,9 52,1 50,1 49,8 50,5 50,1

39,0 39,5 39,7 40,6 42,5 42,8 42,0 42,3

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

прочие автомобильный трубопроводный железнодорожный
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0,2 3,0 0,5 0,2 0,3 0,2 0,7 0,1

15,3
17,7 18,5 20,1

23,8
27,2 27,6

34,5

50,5
47,1

44,2 41,6
38,5 33,5 34,5

32,7

34,0 32,2
36,8 38,1 37,4 39,1 37,2

32,7

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

прочие воздушный (транспортная авиация) автомобильный (автобусный) железнодорожный
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118,9 119,4
128,0

160,5

193,4

107,8

119,8

135,2

122,3 121,0

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

млрд. рублей 
без НДС

П Р О Г Н О З

* - учитывая создание ПГК, ВГК и ФПК, для обеспечения сопоставимости из общих расходов исключены 

затраты на обновление грузовых и пассажирских вагонов

Инвестиционный бюджет 2011 г. (в текущих ценах) составляет

349 млрд. руб. (+10% к 2010 г.). 

Но в сопоставимых ценах такой объем капитальных вложений 

соответствует уровню 2005 года. 

Инвестиционный бюджет 2011 г. (в текущих ценах) составляет

349 млрд. руб. (+10% к 2010 г.). 

Но в сопоставимых ценах такой объем капитальных вложений 

соответствует уровню 2005 года. 

8



4,9

4,4

4,2 4,2

4,3

3,3
3,4

3,2

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

ПРОГНОЗ
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ПУТЕВАЯ ИНФРАСТРУКТУРА

Эксплуатационная длина – 8585 281 км281 км Протяженность участков с ограничением 
пропускной способности – 5 462 км

Развернутая длина путей – 124 163 км Из них с просроченным капитальным 
ремонтом – 19 420 км19 420 км (15,6%)

Инженерные сооружения – 82 87782 877 Из них с превышенным сроком сроком 
эксплуатации эксплуатации –– 31 300 (38%)
дефектной категории – 7 0887 088 (8,6%)

ЭНЕРГЕТИЧЕСКАЯ ИНФРАСТРУКТУРА

Развернутая длина электрифицированных 
путей – 98 165 км98 165 км
Развернутая длина контактной подвески –
119 306 км119 306 км

Из них требуют реконструкции и 
обновления – 53 600 км контактной 53 600 км контактной 
подвескиподвески (45%)

Тяговые подстанции – 1 382 1 382 Требуют реконструкции – 763 763 (55%)

АВТОБЛОКИРОВКА И ЦЕНТРАЛИЗАЦИЯ

Протяженность участков с автоблокировкой 
и диспетчерской централизацией–
62 228 км62 228 км

Протяженность участков с превышением 
сроков эксплуатации устройств 
автоблокировки – 32 443 км32 443 км (52%)

Стрелки электрической централизации –
130 996 130 996 

Стрелки электрической централизации с 
превышенным сроком полезного 
использования – 96 42496 424 (73,6%)



60,0

2,0
Контейнеризация, %Контейнеризация, %

Регулярная скорость на скоростных и Регулярная скорость на скоростных и 

высокоскоростных линиях, км/часвысокоскоростных линиях, км/час

350,0

200,0

Межремонтный пробег груз. вагонов, тыс. кмМежремонтный пробег груз. вагонов, тыс. км
1200,0

250,0

90,0

67,0
Грузоподъемность вагонов, тоннГрузоподъемность вагонов, тонн

10,0

1,5
Периодичность ТО локомотивов, тыс. кмПериодичность ТО локомотивов, тыс. км

100,0

50,0
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Ресурс прочности рельсов, млн. ткм Ресурс прочности рельсов, млн. ткм 

брутто грузабрутто груза

1500,0

700,0

Зарубежные страныЗарубежные страны

РоссияРоссия
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Предоставление средств федерального Предоставление средств федерального 
бюджета в рамках долгосрочных целевых программбюджета в рамках долгосрочных целевых программ
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Предоставление средств федерального бюджета на участиеПредоставление средств федерального бюджета на участие
в инвестиционных проектах на условиях ЧГПв инвестиционных проектах на условиях ЧГП

Введение инвестиционной составляющейВведение инвестиционной составляющей
в грузовых тарифах ОАО «РЖД»в грузовых тарифах ОАО «РЖД»

Другие инструменты участия государства, Другие инструменты участия государства, 
включая разработку специального механизма включая разработку специального механизма 
финансирования при строительстве ВСМфинансирования при строительстве ВСМ

Установление на отдельных участках новых линий тарифов,Установление на отдельных участках новых линий тарифов,
обеспечивающих возврат вложенных в их строительство обеспечивающих возврат вложенных в их строительство 
средств средств 

Выпуск государственных облигаций в целях обеспеченияВыпуск государственных облигаций в целях обеспечения
целевых инвестиций в уставной капитал ОАО «РЖД»  целевых инвестиций в уставной капитал ОАО «РЖД»  

Введение сетевого контракта для решения задач поВведение сетевого контракта для решения задач по
поддержанию и развитию существующей инфраструктурыподдержанию и развитию существующей инфраструктуры
и ликвидации просроченного капремонта пути  и ликвидации просроченного капремонта пути  


